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Beschreibimg 

IMe Erfindung betrifh ein Verfahren und eine V r- 
richtimg zum lagegenauen Einbringen von Befestl- 
gungsmitteln in AnschluBkdrper eine Tragk nstniktion 5 
von Fahrwegen fOr spurgebundene Transportsysteme, 
insbesondere Magnetschwebebahnen, gemaB den 
Oberbegriffen der AnsprOche 1 und 6^ 

Fahrwege fOr spurgebundene Tiransportsysteme, ins- 
besondere von Magnetschwebebahnen, weisen eine 10 
Vielzahi von Funktionskomponenten, wie AusrOstungs- 
teile zum Tragen, Ftihren und Bewegen des Fahrzeuges 
und Einrichtungen fOr die InformationsQbennittlung 
und den Energieaustausch zwisclien Fahrzeug und 
Fahrweg auf. Diese Komponenten mu5sen zueinander 15 
und zu dem sidi vergleichsweise schnell bew^enden 
Fahrzeug in definierter Lage seia 

Aus dem Stand der Technik sind verschiedene Mog- 
lichkeiten bekannt, urn die Forderung nach einer lage* 
genauen Positionierung von AusrOstungsteOen und 20 
Funktionskomponenten an Fahrwegtragem fur spurge- 
bundene Transportsysteme zu erfUllea 

So kdnnen nach der DE-OS 27 15 717 fOr eine Posi- 
tionierung und Befestigung der FahrwegausrQstung ju- 
stierbare Schraubverbindungen zum Einsatz gelangen, 25 
die fertigungsbedingt entstandene Toleranzen in der 
Lage der im Fahrweg befmdlichen Befestigungsnuttel 
ausgleichea 

Desweiteren ist der Zeitschrift fOr Eisenbahnwesen 
und Verkehrstechnik Glasers Annalen, 105 (1981), Nr. 30 
7/8, Seite 210, zu entnehmen, daB eine genaue Posido- 
nierung von AusrOstungsteilen zu erreichen ist, indem 
Befestigungsboizen in defmierter Lage in die Tragkon- 
struktion des Fahrweges eingegossen werden. 

Vorgenannten Ldsungen ist ein erfieblicher, insbeson- 35 
dere in der aufwendigen Justierung von Befestigungs- 
bzw. Verbmdungselementen begrOndeter, Nachteil ge- 
meinsam. 

Nach der in der HP 0 151 283 Bl enthaltenen Lehre 
werden in einem der Fertigung der Tragkonstruktion 40 
nachgeschalteten Arbeitsgang die an der Tra^onstruk- 
tion befmdlichen Anschlufikdrper mit maBgenauen 
Durchgangsl6chem und/oder Ansenkungen versehen. 
Hierdurch ist eine stark vereinfachte Montage der Aus- 
rQstungsteile der Trag^onstrukdon rndglich. 45 

Der Erfmdung liegt die Aufgabe zugrunde, eine wei- 
tere Vereinfachung beim Einbringen von Befestigungs- 
mitteln in die Tragkonstruktion des Fahrweges eines 
spurgebundenen Fahrzeuges herbeizufOhren. 

Ei^dungsgemflB wird diese Aufgabe bei einem gat- 50 
tungsgemiBen Verfahren derart geldst, daB in Vorbe- 
reitung des Einbringens der Befestigungsmittel in die 
Tragkonstruktion die tats^chliche r&umliche Lage der 
Tragkonstruktion bestimmt wird, dafi diese Lage mit 
der Fertigungslage der Tragkonstruktion verglichen 55 
und aus beiden Raumlagen eine Diff erenzlage ermittelt 
wird, dafi weiterhin aus dieser Differenzlage die Lage- 
anderung der AnschiuBorte der einzubringenden Befe- 
stigungsmittel im Vergleich zu den bei der Fertigung 
der Tragkonstruktion festgelegten AnschluBorten be- eo 
stimmt wird, wonach korrigierte Koordinaten der An- 
schiuBorte der Befestigungsmittel generiert weixlen. 

Weiterhin besteht die LOsung vorgenannter Aufgabe 
bei einer gattungsgemaBen Vorrichtung darin, daB an 
der Tragkonstruktion und/oder der Bearbeitungseinheit gs 
Kopplungselemente derart vorgesehen sfnd, daB die zu 
bearbeitende Tragkonstrukti n als Widerlager fOr die 
Bearbeitungseinheit bei deren Positionierung in den 
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AnschluBorten wirkt 

MitderErfindungistderV rteil verbunden, daB zum 
Einbringen der Befestigungsmittel in die Tragkonstruk- 
tion eine vom spSteren Verlegeort bestinunte Positio- 
nierung der Tragk nstniktion nicht erf rderlich ist 
Desweiteren besteht infolge der erfmdungsgemflB v r- 
gesehenen Kopplung von Tragk nstniktion und Bear- 
beitungsmitteln die Mdgiichkeit, die Bearbeitung der 
Tragkonstruktion direkt an der Trasse vorzunehmen, 
ggf. in einer Halle, an die nur geringe Anforderungen 
hinsichtlich der notwendigen Infrastruktur zu stellen 
sind. So kommt beispielsweise den Fundamenten, auf 
denen die Tragkonstruktion lagert, zwar eine tragende, 
nicht aber eine justierende Funktion zu. Einer durch das 
Eigengewicht der Bearbeitungseinheit verursachten 
Verformung der Tragkonstruktion kann in einfacher 
Weise durch AbstOtzen des Untergurtes der unbelaste- 
ten Tragkonstruktion entgegengewirkt werden. 

In zweckm^Biger DurchfOhrung des Verfahrens wer- 
den bei der Fertigung der Tragkonstruktion des Fahr- 
weges an der Tragkonstruktion Referenzstellen festge- 
legt, so daB Qber Distanz- und Neigungsmessung die 
Bestimmung der jeweiligen bt-Lage der Tragkonstruk- 
tion for weitere Bearbeitungs- und ggf. Montageprozes- 
se erfolgen kann. Somit sind die Ergebnisse der Abnah- 
memessung der T^konstnikdon nach erfolgter Ferti- 
gung als Basis fOr die Berechnung der Bearbdtungspa- 
rameter verwendbar. 

Bei Einsatz von Bearbeitungseinheiten, die einen rela- 
tiv zu einem Grundrahmen bewegbaren Bearbeltungs- 
kopf tragen, ist es zweckmaBig, die Differenzlage des 
Grundrahmens zu dem theoretisch ermittelten An- 
schluBort zu besdmmen und den Bearbeitungskopf rela- 
tiv zum Grundrahmen in die Bearbeitungsposition zu 
bringen. Bei einer solchen VerfahrensdurchfOhrung 
kann auf eine exakte Positionierung des gegenQber dem 
Bearbeitungskopf vergleichsweise massereichen 
Grundrahmens in den Bearbeitungsorten verzichtet 
werdea Es ist viehnehr ausreichend, den Grundrahmen 
nahe einem Bearbeitungsort zu positionieren, um nach- 
folgend den Bearbeitungskopf durch Verschiebung auf 
den Grundrahmen in eine exakte Bearbeitungslage zu 
bringen. 

Hierbei ist es zweckm^ig, auf dem Grundraiunen 
der Bearbeitungseinheit Referenzflachen festzulegen, 
so daB uber eine Distanz- und Neigungsmessung zu 
diesen Referenzfl^hen die Bestimmung der jeweiligen 
Ist-Lage des Grundrahmens fflr den betreffenden Bear- 
beitungsprozeB erfolgen kana 

Um eine effiziente Bearbeitung mehrerer, auf emer 
Tragkonstruktion beflndlicher AnschiuBorte zu ermdg- 
lichen, kann die Bearbeitungseinheit auf der Tragkon- 
struktion des Fahrweges verschoben und zum Einbrin- 
gen der Befestigungsmittel mit der Thigkonstruktion 
verspannt werden. 

Befindet sich die Bearbeitungseinheit bei ihrer Ver- 
schiebung mit der zu bearbeitenden Tragkonstruktion 
flber Kopplungselemente im Eingriff, kann die Bearbei- 
tungseinheit Qber den gesamten Verschiebeweg in einer 
vorpositionierten Lage gehalten werden. 

Dabei sind zweckmiBig auf der Obeneite der Trag- 
konstruktion in L§ngsrichtung StQtzfl^chen ausgebildet, 
auf denen mit der Bearbeitungseinheit verbundene und 
diese tragende RoUen bewegbar sind. 

Altemativ hierzu, wie auch in Kombmation mit vor- 
beschriebener AusfQhrungsform kdnnen an den Seiten- 
fldchen der Tiragkonstniktion FQhrungsbahnen vorge- 
sehen s in, auf denen mit der Bearbeitungseinheit ver- 


10/21/2003, EAST Version: 1.4.1 


DE 44 28 376 Al 

3 4 
bundene RoUen bewegbar sind stniktioa 

In einer weheren bevorzugten AusfQhningsfonn der Die Bearbeitungseinheit 3 weist weiterhin Hydraulik- 
Erfmdung weist die Tr^konstruktion des Fahrweges zyUnder34auf.Be!BetadgungdieserHydrauiikzyiinder 
undk)der die Bearbeitungseinheit Spannmittel auf, die 34 zur Positionierung der Bearbeitungseinheit 3 in Vor- 
nach erfoigter Positionierung der Bearbeitungseinheit 5 bereitung des Einbringens v n Befestigungsmitteb in 
einen FormschluB zwischen Tragk nstruktion und Be- den Fahrwegtrtger I wird die Bearbeitungseinheit 3 in 
arbeitungseinheit in Bearbeitungsricfatung herbeifuh- Bearbeiiungsrichtung fonnschlflssig gegen den Fahr- 
rea Hierdurch ist es mdglich, die zu bearbeitende Trag- wegtrager 1 gepreBt Hierdurch ist es moglich, die fur 
konstruktion selbst ais Widerlager bei deren Bearbei- das Einbringen der Befesdgungsmittel notwendigen, er- 
tungzuverwenden. 10 heblidien Krafte auf direktem Weg auf den Fahrweg- 

Ist die Bearbeitungseinheit in dem von einer Trag- trager 1 zu Qbertragen. Desweiteren mflssen bei einer 
konstruktion entkoppelten Zustand verfahrbar ausge- solchen Bearbeitung auBere, auf den Fahrwegtrager 1 
bOdet, ergibt dch der Vorteil, mehrere Tragkonstruktio- wirkende EinflQsse keine BerUcksichtigung finden. 
nen in effizienter Weise durch nur eine Bearbeitungsein- Auf der Bearbeitungseinheit 3 ist ein mlt Werkzeugen 
heitzubearbeiten. 15 35 bestOckter Bearbeitungskopf 36 relativ zu einem 

Vorteilhaft ist weiterhin, m Verlangerung der Trag- Grundrahmen 37 der Bearbeitungseinheit 3 verschieb- 
konstruktion eine Parkstation zur Auhiahme der Bear* bar, so daB die Anfordeningen an die Positioniergenau- 
beitungseinheit vorzusehen, die zweckm&Bigerweise igkeit der gesamten Bearbeitungseinheit 3 vergleichs- 
verfahrbar ausgebildet ist weise gering gehalten werden konnea 

In einer weiteren Ausfflhrungsform der Erfmdung ist 20 Desweiteren weist die Bearbeitungseinheit 3 telesko- 
der Bearbeitungseinheit eine Ortungs- und MeBeinheit picrbare Stutzen 38 auf, an deren untcren Enden Roilen 
zugeordnet, deren Bewegung auf ememlangs zur Trag- 39 vorgesehen sind Zur Entkopplung von Bearbei- 
konstruktion verlaufenden Profilkorper erfolgt. Wird tungseinheit 3 und Fahrwegtrager 1 werden die Stutzen 
die Ortungs- und MeBeinheit der Bearbeitungseinheit 38 ausgefahren, womit eine beliebig verfalirbare Bear- 
nachgefahrt, ist es mdglich, den Fehler bei der Lagebe- 25 beitungseinheit 3 entsteht, die zur Bearbeitung von an 
stimmung der Bearbeitungsorte sehr kJein, dh. im verschiedenen Orten befindlichen Fahrwegtragem 1 ge- 
0,1 mm-Bereich zu halten. eignet isL 

Fur eine Vereinfachung der Bewegungsablaufe zur Parallel zum Fahrwegtrager I erstreckt sich ein Pro- 
Positionierung der Bearbeitungskdpfe weist die Bear- fiikdrper 41, auf dem eine Ortungs- und MeBeinheit 4 
beitungseinheit bevorzugt einen Grundrahmen und ei- 30 verschiebbar angeordnet ist Die Ortungs- und MeBein- 
nen relativ zum Grundrahmen verfahrbaren, mit Werk- heit 4 verfugt uber eio Distanz- und NeigungsmeBmo- 
zeugen versehenen Bearbeitungskopf auf. dul, einen Mikroprozessor zur Datenverarbeitung und 

Die Erfindung wird nachstehend anhand von Zeich- eine Einrichtung zur Datenfibertragung zwischen der 
nungen, die bevorzugte Ausfuhrungen der Erfindung Ortungs- und MeBeinheit 4 und der Bearbeitungseinheit 
darstellen,nfthererlautert 35 3. 

Es zeigen: Zum Einbringen der Befestigungsmittel wird die 1st- 

Fig. 1 eine Bearbeitungseinheit auf einer Tragkon- Lage des in der Trageraufnahmevorrichtung 2 befindli- 
strukdon eines Fahrweges in Seitenansicht und Drauf- chen Fahrwegtragers 1 bestinunt Hierzu erfolgt uber 
sicht, die Ortungs- und MeBeinheit 4 eine Entfemungs- imd 

F1g.2eine VorderansichtgemaSFIg. 1 und 40 Neigungsmessung zu auf dem Fahrwegtrager 1 ange- 

Flg. 3 eine Tragkonstruktion im Querschnitt mit an ordneten Ortungsscheiben. Ober Koordinatentransfor- 
dieser befesdgten Statorpaketea mation berechnet der Mikroprozessor der Ortungs- und 

Der in Fig. 2 m seiner Querschnittsform dargestellte MeBeinheit 4 die SoU-Lage der AusrQstungsteile, hier 
Fahrwegtrager 1 wird nach oben durch ein Deckblech der Statorpakete 5 (Fig. 3), und ubertragt die entspre- 
11 mit Gleitebenen 12 abgeschlossen (Fig. 1). Seitlich 45 chenden Daten dem Rechner der Bearbeitungseinheit 3. 
am Fahrwegtrager 1 ist jeweils eine SeitenfOhrschicne Diese f ahrt daraufhin zu einem ersten, zu bearbeitenden 
13vorgesehea AnschluBort fur ein Statorpaket 5. Die Bewegung der 

Der Fahrwegtrager 1 befindet sich in Vorbereitimg Bearbeitungseinheit 3 und damit die Verandening ihrer 
des Einbringens von Befestigungsmitteln, wie beispiels- Koordinaten im Raum wird von der Ortungs- und MeB- 
weise Bohrungen oder Ansenkungen, in einer Trager- 50 einheit 4 durch Entfemungs- und Neigungsmessung zu 
aufnahmevorrichtung 2, die aus mehreren, Qber die Lan- den auf der Bearbeitungseinheit 3 befindlichen Ortungs- 
ge des Fahrwegtragers 1 verteiJten Trageraufnahmen scheiben in deren MkroprozessorerfaBt und dem Rech- 
21 besteht Die Abstande der Trageraufnahmen 21 sind ner der Bearbeitungseinheit 3 tibermitteh. Nach Unter- 
zweckmaBig derart gewahlt, daB das Eigengewicht der schreiten ernes vorwahlbaren. max. zulassigen Abstan- 
Bearbeitungseinheh imabhangig von der jeweiligen Po- 55 des der Bearbeitungseinheit 3 von dem zu bearbeiten- 
sidonierung derselben aufgenommen wird den AnschluBort am Fahrwegtrager 1 wird die Bearbei- 

Auf dem Fahrwegtrager 1 sitzt eine Bearbeitungsein- tungseinheit 3 gestoppt und mit dem Fahrwegtrager 1 
heit 3, die miuels Antriebsrollen 31, NachlaufroUen 32 verspannt Hiemach erfolgt ausgehend von der im 
und FQhrungsroUen 33 auf dem Fahrweg^dger 1 ver- Rechner der Bearbeitungseinheit 3 ermittelten Diffe- 
schiebbar ist Dabei bewegen sich die Antriebsrollen 31 eo renzlage der Bearbeitimgskdpfe 36 m Relation zu den 
und die Nachlauh-ollen 32 auf den Gleitebenen 12 des AnschluBorten die Verschiebung und Positionierung 
Deckbleches U. Die Seitenftthrung der Bearbeitungs- der Bearbeitungskfipfe 36 in den AnschluBorten, wo- 
einheit 3 wird gewahrieistet, indem die Fuhnmgsrollen nach der Bearbeitungsvorgang eingeleitet wird 
33 Qber eine Spannvorrichtung in standigem Kontakt zu Die Bearbeitung weiterer AnschluBorte erfolgt, in* 
den SeitenfQhrungsschienen 13 gehalten werdea Infol- 65 dem die Bearbeitungseinheit 3 auf der Grundlage der in 
ge emer exakten Positionierung der Seitenfuhrungs- ihrera Rechner gespeidierten Daten auf den neuen An- 
schienen 13 besteht keine Notwendigkeit fGr eine Ver- schhiBort unter Nutzung eines inkrementalen WegmeB- 
schiebung der Bearbeitungseinheit 3 quer zur Tragkon- systems zubcwegt und nach Erreichen einer vorgegebc- 
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nen Posid nierung gestoppt tind am FahrwegtrSger 1 
airetiertwird. 

Danach werden unter Bezugnahme auf die Qber die 
Ortungs- und MeBeinheit 4 ermittelte Position der Bear- 
beitungsetnheit 3 die Bearbeitungskdpfe 36 justiert und 5 
der BearbeitungsprozeB anhand der gespeicberten Pa- 
rameter in Gang gesetzt 

1st die Bearbeitung eines FahrwegtrSgers 1 abge- 
schlossen, erfolgt etne Trennung der Bearbeitungsein- 
heit 3 vom Fahrwegtrager 1, indem die Stiitzen 38 der 10 
Bearbeitungseinheit 3 ausgefahren werden. Die Bear- 
beitungseinheit 3 verliBt den Bereich des bearbeiteten 
Faiirwegtragers 1 und steht fur eine Bearbeitung weite- 
rer Fahrwegtrager 1 zur VerAgung. 

15 

Bezugszeichenliste 

1 Fahrwegtrager 

11 Deckblech 

12 Gleitebenen 20 

13 SeltenfQhningsschienen 

2 Trageraufnahmevorrichtung 
21 Trageraufnahme 

3 Bearbeitungseinheit 

31 AntriebsroUen 25 

32 Nachlaufrollen 

33 FQhrungsrollen 

34 Hydraulikzylinder 

35 Werkzeuge 

36 Bearbeitungskopf 30 
37Grundrahmen 

38Teleskopierbare Statzen 
39 Rollen (an diesen StQtzen) 

4 Ortungs- und MeBemheit 

41 Profilkdrper 35 

5 Statorpakete 

PatentansprUche 

1. Verfahren zum lagegenauen Enbringen von Be- 40 
festigungsmitteln in AnschIuBk6rper einer Trag- 
konstruktion von Fahrwegen fOr spurgebundene 
Transportsysteme, insbesondere Magnetschwebe- 
bahnen, bei dem im Zusanunenbang mit der Ferti- 
gung der Tragkonstruktion die Koordinaten der 45 
AnschluBorte der Befestigungsmittel bestimmt 
werden, anhand derer eine Positionierung der Be- 
arbeitungswerkzeuge erfolgt, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in Vorbereitung des Einbringens der 
Befestigungsmittel in die Tragkonstruktion die tat* 50 
sachliche raumliche Lage der Tragkonstruktion be- 
stimmt wird, daB diese Lage mit der Fertigungslage 
der Tragkonstruktion verglichen und aus beiden 
Raumlagen eine Differenziage ermittelt wird, daB 
weiterhin aus dieser Differenziage die Lageande- 55 
rung der AnschluBorte der einzubringenden Befe- 
stigungsmittel im Vergleich zu den hei der Ferti- 
gung der Tragkonstruktion festgelegten AnschluB- 
orten bestimmt wird, wonach korrigierte Koordi- 
naten der AnschluBorte der Befestigungsmittel ge* eo 
neriert werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei der Fertigung der Tragkonstruk- 
tion des Fahrweges an der Tragkonstruktion Refe- 
renzstellen festgeiegt werden, so daB Qber Distanz- $5 
und Neigungsmessung die Bestimmung der jeweili- 
gen Ist-Lage der Tragkonstruktion fOr weitere Be- 
arbeitungs- und ggf. Montageprozesse erfolgen 
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kana 

3. Verfahren nadi Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichneti daB bei Einsatz von Bearbeitungsem- 
heiten, die einen, reiativ zu einem Grundri^en 
bewegbaren Bearbeitungskopf tragen, die Diffe- 
renziage des Grundrahmens zu dem theoretiscfa er- 
mittelten AnschluBort bestimmt wird und der Bear- 
beitungskopf reiativ zum Grundrahmen in die Be- 
arbeitungsposition gebradit wird. 

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB auf dem Grundrahmen der Bearbei- 
tungseinheit Referenzfiachen festgeiegt werden, so 
daB Qber eine Distanz- und Neigungsmessung zu 
diesen Referenzfiachen die Bestimmung der jewei- 
Ugen Ist-Lage des Grundrahmens fOr den betref- 
fenden BearbeitungsprozeB erfolgen kann. 

5. Verfahren nach Anspruch 1 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Bearbeitungseinheit zum Er- 
reichen mehrerer, langs der Tragkonstruktion ver- 
teilter AnschluBorte fQr Ausrustungsteile und 
Funktionsflachen auf der Tragkonstruktion des 
Fahrweges verschoben und zum Einbringen der 
Befestigungsmittel mit der Tragkonstruktion ver- 
spannt wird. 

6. Vorrichtung zum lagegenauen Einbringen von 
Befestigungsmittehi in AnschluBkdrper einer Trag- 
konstruktion von Fahrwegen fOr spurgebundene 
Transportsysteme, insbesondere Magnetschwebe- 
bahnen, mit emer Bearbeitungseinheit* die langs 
der Tragkonstruktion des Fahrweges verschiebbar 
und in Vorbereitung des Embringens der Befesti- 
gungsmittel positionierbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an der Tragkonstruktion (1) und/oder 
der Bearbeitungseinheit (3) Kopplungselemente 
(31, 32, 33, 34) derart vorgesehen sind, daB die zu 
bearbeitende Tragkonstruktion (1) als Widerlager 
f dr die Bearbeitungseinheit (3) bei deren Positionie- 
rung in den AnschluBorten wirkt 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich die Bearbeitungseinheit (3) bei 
ihrer Verschiebung mit der zu bearbeitenden Trag- 
konstruktion (1) Qber Kopplungselemente (31, 32, 
33) im Eingriff befmdet 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB auf der Oberseite der Tragkonstruk- 
tion (1) In Langsrichtung StQtzfiachen (12) ausgebil- 
det sind, auf denen mit der Bearbeitungseinheit (3) 
verbundene und diese tragende Rollen (31, 32) be- 
wegbar sind. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB an den Seitenflachen der 
Tragkonstruktion (1) FQhrungsbahnen (13) vorge- 
sehen smd, auf denen mit der Bearbeitungseinheit 
(3) verbundene Rollen (33) bewegbar sind 

10. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurds gekenn- 
zeichnet, daB die Tragkonstruktion (1) des Fahrwe- 
ges und/oder die Bearbeitungseinheit (3) Spannmit- 
td (34) aufweist, die nach erfolgter Positionierung 
der Bearbeitungseinheit (3) einen FormschluB zwi- 
schen Tragkonstruktion (1) und Bearbeitungsein- 
heit (3) in Bearbeitungsrichtung herbeif Qhren. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 6, gekennzeichnet 
durch eine verfabrbar ausgebildete Bearbeitungs- 
einheit (3), wenn sich diese in emem von der Trag- 
konstruktion (1) entkoppelten Zustand befmdet 
IZ Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi m Verlangenmg der Tragkonstruk- 
tion (1) eine Parkstation zur Aufnahme der Bear- 
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beitungseinheit (3) vorgesehen ist 

13. Vornchtimg nach Ansprudi 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Parkstadoo verfahrbar aus- 
gebildet ist 

14. Vorrkhtung Dacfa Anspruch 6, dadurch gekenn- 5 
zeichnet, daB der Bearbeitungseinheit (3) eine Or- 
tungs- und MeBeinheit (4) zugeordnet ist, deren Be- 
wegung auf einem lings zur Tragkonstrukdon (1) 
verlaufendem Profilk6rper(41) erfolgt 

15. Vorrichtung nach Anspruch 6. dadurch gekenn- 10 
zeichnet, daB die Bearbeitungseinheit (3) einen 
Grundrahmen (37) und einen reladv zum Grund- 
rahmen (37) verfahrbaren, mit Werkzeugen (35) 
versehenen Bearbeitungskopf (36) aufweist 
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